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AEROPRAKT-22
Letova prirucka



1. VsSeobecné informace
1.1.  Uvod

1.2.  VSeobecny popis
1.3.  Tr¥i pohledovy vykres

1.1. Uvod

Letova prirucka je urcena pro piloty a instruktory a obsahuje tidaje nezbytné pro bezpe¢ny a spravny provoz
letounu.

1.2. VSeobecny popis

AEROPRAKT-22 (A-22) je dvoumistny, hornoplosnik s kiidlem s jednoduchou vzpérou, uzavienou kabinou,
pevnym tfikolovym podvozkem, s motorem Rotax-912 umisténym vpredu a s tfilistou taZznou vrtuli.

AEROPRAKT-22 je ur€en pro létani v podminkach VFR - jednoduché povétrnostni podminky.

Podvozek a pomér vykon-vaha umozZiiuji 1étani na travnatych i betonovych drahach.

Rozpéti kridel 10.07 m
Délka 6.16 m
Délka stfedni aerodynamickeé tétivy 1.4m
Plocha kiidla 13.12 m?
Plocha VOP 1,92 m*?
Plo3né zatiZeni k¥idla 34,30 kg/m?

1.3. T¥i pohledovy vykres
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2.1. Uvod
2.2.  Rychlost letu

2.3.  Znaceni rychloméru

2.4. Motor
2.5. Morové pristroje
2.6.  Hmotnost

2.7.  Povolené manévry

2.8.  Povolené provozni nasobky

2.9. Posadka

2.10. Provozni podminky
2.11. Pristrojové vybaveni

2.12. Palivo
2.13. Jina omezeni

2. Omezeni

2.14. Provozni omezeni motoru pii nizkych teplotach

2.1. Uvod
Kapitola 2 popisuje provozni omezeni, znaceni pristroji a zékladni tabulky nutné pro bezpec¢ny provoz letadla a
motoru.
2.2. Rychlost letu
Omezeni rychlosti a jejich oznaceni je popséno v tabulce 1.
Tabulka 1
Symbol |Rychlost IAS Poznamky
Km/h
\ Neprekrocitelna rychlost 200 Nepiekracovat tuto rychlost v Zadném pripadé pouZiti
Va Nejvyssi rychlost v obratu 140 Pri prekroceni této rychlosti nepouzivat plné ani nahlé vychylky
kormidel, protoZe za urCitych podminek miZe pfi pouZiti plné
vychylky dojit k pfekro€eni povoleného namahéani
Ve Max. povolena rychlost 110 Neprekracovat tuto rychlost s pIné vysunutymi klapkami
s vysunutymi klapkami

2.3. Znaceni rychloméru
Schéma barevného znaceni rychloméru je znazornéno na obr. 2. Vyznam znaceni je popsan v tabulce 2.

Tabulka 2
Oznaceni IAS hodnota nebo Vyznam
rozsah
Bily oblouk [60 - 110 Km/h Rozsah pro pouziti klapek
Zeleny 70 — 140 Km/h Normalni provozni rozsah
Oblouk

Zluty oblouk |140 — 200 Km/h

Manévry musi byt provadény opatrné a jen v klidném ovzdusi

Cervena ¢ara |200 Km/h
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obr. 2 Znaceni rychloméru

2.4. Motor

Tabulka 3

Vyrobce motoru:

BOMBARDIER-Rotax-GmbH (Rakousko)

Model motoru:

Rotax-912UL

Typ motoru:

Cty¥taktni, Ctyivalcovy

Maximalni vykon: 80 h.p.

Casovy limit u pIného vykonu: 3min (5800 rpm)
Max. otacky (bez ¢asového limitu) 5500 rpm
Volnobézné otacky 1600 rpm
Maximalni teplota hlav valcti v bodé méfeni 150 °C (300 °F)

Teplota oleje: - normalni
- minimdlni
- maximalni

90-110 °C (190-250 °F)
50 °C (120 °F)
140 °C (285 °F)

Teplota vyfukovych plynt:
- maximalni pfi startu
- maximalni
- normdlni - 70 mm od valce

880 °C (1620 °F)
850 °C (1560 °F)
800 °C (1470 °F)

Tlak oleje: - normalni

2,0-5,0 bar (29-73 psi) (nad 3500 RPM)

- minimalni 0,8 bar (12 psi) (pod 3500 RPM)

- maximalni 7 baru (100 psi) (pfi zimnim startu, povoleno pouze kratkou dobu)
Tlak paliva: - normalni 0,15-0,4 bar (2,2-5,8 psi)

- maximalni 0,4 bar (5,8 psi)

Palivo: Automobilovy benzin s oktanovym ¢islem 95, nebo vyS$Sim
Olej: Castrol GPS (automobilovy olej "SF" nebo "SG" dle API klasifikace)
Vyrobce vrtule: Woodcomp, Odolen4d Voda, CR
Typ vrtule: Trilistd, na zemi stavitelna (O 158)




2.5. Motorové pristroje

Otackomér max. otacky 5500min, bez casového limitu
5800 max. 3 min

Tlak paliva: - norméalni 0,15-0,4 bar
- maximalni 0,4 bar
Tlak oleje: - normalni 2,0-5,0 bar nad 3500 RPM
- minimalni 0,8 bar pod 3500 RPM
- maximalni 7 baru pfi zimnim startu, povoleno pouze kratkou dobu
Teplota oleje: - normalni 90-110°C
- minimdlni 50 °C
- maximalni 140 °C

Teplota hlav valci maximalni 150 °C (300 °F)
Pocitadlo motohodin pracuje pfi motoru v chodu, pocita hodiny a desetiny hodin (napf, 12,7 = 12hod, 42 min.)
Voltmetr indikuje napéti v palubni siti — normalni hodnoty 13,8 —14,5V

Kontrolka dobijeni v levém hornim rohu palubni desky, zhasne po nahozeni motoru

2.6. Hmotnost

Maximalni vzletova hmotnost 468g
Hmotnost prazdného letounu 30645 kg
Minimdlni hmotnost pilota v séle 60 kg
Maximélni hmotnost zavazadel 20 kg

2.7. Povolené manévry
Letoun "AEROPRAKT-22 " nepatfi k akrobatickym letadldm.

Manévry by nemély prekracovat nasledujicich omezeni:
- ostré zatacky s naklonem do 60 stupiit (s klapkami i bez klapek);
- skluz s ndklonem do 15 stupni pfi rychlosti do 130 km/h.

2.8. Povolené provozni nasobky

P¥i vzletové hmotnosti: 450 kg:
Maximalni kladné pretizeni : +4
Maximalni zaporné pretiZzeni: -2

2.9. Posadka

Posadku mtizou tvorit 1 nebo 2 piloti.

v

Pilotovat letadlo s nakladem v zavazadlovém prostoru téZsim nez 20 kg je prisné zakazano.

2.10. Provozni podminky

Letadlo miZe byt provozovano jen ve dne, za podminek VFR a kdyZ nehrozi nebezpe¢i ndmrazy.
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2.11. Pristrojové vybaveni
obr. 3.1

Popis pristrojové desky

1- rychlomér

2 — vySkomér

3 — vario

4 —radiostanice

5 — pri¢ny sklonomér

6 — pocitadlo motohodin
7 - otaCkomér )

8 - hodiny

9 — tlak paliva

10 — odpovidac

11 — teplomér oleje

12 — teplomér hlav vélct
13 — tlakomér oleje

14 — voltmetr - dobijeni

15 — palivoméry P a L nadrze

16 — vypina¢ motorovych pfistrojt
17 — vypinac radiostanice

18 — vypinac odpovidace

19 — vypinac zableskového majéku a reflektoru
20 — vypinac palivového Cerpadla
21 — vypinac zapalovani 1

22 — vypinac zapalovani 2

23 — vypinac topeni

24 — hlavni vypinac a startér

25 — pojistkova skiifika
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Popis ovladani vyvazeni

obr. 3.2

1- spinace posuvu vyvazeni 2 — péka indikace polohy vyvazeni

Ovladani elektronického trimru vySkovky

Popis

Elektronicky trimr vyskovky je urcen k vyvazovani letounu v riznych letovych reZimech podle poZadavku
pilota. Sklada se z elektronické casti, serva a mechanice na vyskovce, sestavy ovladani s tlacitky a pakovym
ovladacem a z kabelaZe.

Navod k pouziti
Ovléadaci prvky systému jsou nasledujici:
- Dvojice tlacitek-viz obrazek na plynové pace cervené pro vyvazeni na hlavu, modré na ocas.
- Pédka vyvéaZeni z ptvodni konfigurace letounuviz obrazeki , pfi uziti tlacitek slouZzi jako indikator.

Popis funkce zaFizeni:
- Po zapnuti klicku letounu se systém inicializuje a nastavi se do neutralniho vyvazeni.
- Pri stisku tlacitka vyvaZeni na hlavu (Cerveného) se vyvazeni pohybuje smérem ,,na hlavu“ rostouci
rychlosti (rychlost roste skokové po 0.5s aZ po cca 1 s dosdhne takové hodnoty, Ze vyvazeni se presune
pres cely rozsah za cca 5 sekund).
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- Pri stisku tlacitka vyvaZeni na ocas (modrého) se vyvéazeni pohybuje smérem ,,na ocas“ rostouci
rychlosti (rychlost roste skokové po 0.5s aZ po cca 1 s dosahne takové hodnoty, Ze vyvazeni se presune
pres cely rozsah za cca 5 sekund).

- Pokud jsou stisknuta obé tlacitka, nastavi se vyvazeni skokové na neutralni (jako po zapnuti
zapalovani).

- PYi pohnuti pdkou vyvaZeni se vyvaZeni nastavi na hodnotu odpovidajici poloze paky; pfi této
manipulaci je tfeba dat pozor na to, Ze paka se ,,uvolni“ az cca 0.5 sekundy po posledni manipulaci

s tla¢itky — pTi manipulaci s tlacitky je paka nastavovana servem a je tfeba servo ,,nepfemahat®.

Havarijni stavy

Funkénost zatizeni 1ze nejlépe pozorovat tak, Ze pfi umisténi paky vyvaZeni do polohy mimo neutralni vyvazeni

pii vypnutém klicku a nasledném zapnuti klicku, se pdka samocinné posune do polohy neutrdlniho vyvaZzeni.

Pokud k posunu nedojde, zatizeni nepracuje. (Dal$im indikatorem stavu zafizeni je samozfejmé samotny pohyb

vyvazovacich ploSek a téZ svit ¢ervené LED diody a blikani zelené LED diody patrny v krabicce elektroniky

vyvazeni.

Pokud zafizeni z jakéhokoli divodu pfestane pracovat, neplyne z toho Zadné bezprostfedni nebezpeci a
s letounem jde normalné pfistat (ale bez moZnosti sniZeni sil v fizeni vyvaZenim). Vyjimkou je pfipadné kmitani
vyvazovaci plosky (i kdyZ je krajné nepravdépodobné).

2.12. Palivo
Velikost nadrzi 901
Celkova kapacita 901
PouZitelné palivo 891
NevycCerpatelné mnoZstvi paliva 11
Palivo Benzin s oktanovym ¢islem 95 a vySSim
Tabulka 4

2.13. Jina omezeni

Tento letoun je schvalen v kategorii ULa a miZe byt provozovan jen béhem dne, za podminek VFR a kdyz
nehrozi nebezpeci namrazy.

Omezeni rychlosti vétru pro "AEROPRAKT-22 " je nasledujici:
- Celni vitr do 10 m/s

- bocni vitr do 4 m/s

Varovani!

¢ Doporucujeme volit smér vzletu a pristani vZdy proti vétru s co nejmensi odchylkou a minimalnim
bocnim vétrem. To vyznamné zkrati délku vzletu a pristani a zvysi stupenl bezpecnosti.

¢ Vsechny akrobatické prvky vcetné imyslnych vyvrtek jsou zakazany.
. 2.14. Provozni omezeni motoru pri nizkych teplotach

Néavod k obsluze motoru stanovi minimalni teplotu pro provoz motoru - 50 °C.
Studeny motor po nastartovani zahfivat pfi 2700 ot./min.

Pri nizkych teplotach vzduchu hrozi zamrzani sacich kanalti karburatoru, zména poméru palivové smeési a ztrata
vykonu motoru. Nizk4 teplota mtiZe nepfiznivé ovlivnit nastaveni karburatoru.

Rozsah provozni teploty pro Rotax-912 je od -25 °C do +50 °
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3. Nouzové postupy

3.1. Uvod

3.2.  Porucha motoru

3.3.  Restart motoru za letu

3.4. Pozar

3.5. Pristani se zastavenym motorem

3.6.  Vybirani vyvrtky

3.7.  Porucha pitot/statické trubice

3.8. Porucha radiostanice

3.9. Létani v nebezpecnych povétrnostnich podminkach
3.10. Pristani mimo letisté

3.1. Uvod

Kapitola 3 obsahuje doporuceni pilotim v pfipadé poruchy za letu. Pfi pravidelném provadéni predletovych
kontrol jsou zdvady zptisobené drakem letadla nebo selhdnim motoru velmi vzacné.

3.2. Porucha motoru
1. V pripadé poruchy motoru béhem vzletu, vypnéte zapalovani motoru a preruste vzlet.

2. JestliZe k poruSe dojde ve vySce do 50 metrti vypnéte zapalovani motoru a pristavejte piimo pred sebe.
Vyhnéte se Celnimu stfetu s prekazkami.

3. Jestlize motor vysadi béhem stoupani, preved'te letadlo do klouzavého letu, udrzujte rychlost 90 km/h a
jestliZe je vyska dostatecna obrat'te letadlo k pfistavaci ploSe, vypnéte zapalovani, a pristaiite.

4. V pripadé poruchy motoru béhem letu, preved'te letadlo do klouzavého letu, udrZzujte rychlost 90 km/h,
vypnéte zapalovani, odhadnéte smér a silu vétru, vyberte si vhodné misto pro pfistani (nejlépe smérem proti
vétru). Je li vySka dostatecnd, pokuste se nastartovat motor v letu (kapitola 3.3). Je-1i vySka mald, nebo se
motor nepodafi nastartovat, pristaiite.

5. Nenajdete-li misto vhodné k pFistani a motor se vam nepodaii znovu nastartovat, pouZijte zachranny systém
(instalovany jako volitelné prislusenstvi).

Doporuceni posadce
Po dobu padani na padaku zachranného systému se letadlo mtiZe otacet. V souvislosti s timto jsou doporucena
nasledujici opatfeni:
- pomoci k¥idélek a kormidel se pokusit zastavit rotaci.
- piloti by méli zaujmout bezpecnou polohu a tim se vyhnout moZnym zranénim v pfipadé tvrdého pfistani.

3.3. Restart motoru za letu

Postup pfi restartu motoru za letu:
- paku Skrtici klapky pfesunout na volnobéh
- zapnout vypinace zapalovani
- otocenim klicku nastartovat motor

3.4. Pozar

V pripadé poZaru na palubé letadla musi posadka:
- uzavrit palivové kohouty;
- vypnout zapalovani
- prevést letoun do klouzavého letu
- provést nouzové pristani nebo pouzit zachranny systém.

3.5. Pristani se zastavenym motorem

Zpusob pilotaze letounu A-22 se zastavenym motorem s otevienymi i zavienymi klapkami, nema Zadné
zvlastnosti. Doporucena rychlost klouzani - 90 km/h, zac¢atek podrovnani ve vysce 5 metrii, vydrZz ve vysce 0.5
m, pristani pfi rychlosti 60 km/h.

Maximalni klouzavost letadla je priblizné 10.
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3.6. Vybirani vyvrtky

Upozornéni: Umyslné vyvrtky s letounem A-22 jsou zakazany.

Poznamka: Letoun A-22 diky svym aerodynamickym charakteristikdm varuje pilota na bliZici se pretaZeni v
rovném letu i b€hem zatacky — vibrace Tizeni i letounu.

Vybirani vyvrtky (po neimyslném pretaZeni) provedte takto: neni li nastaven volnobéh, presuiite paku Skrtici
klapky do polohy volnobéh. Vyslapnéte pedal smérového kormidla proti sméru rotace a nasledné naplno potlacte
vyskovku. KdyzZ rotace ustane presuiite kormidla do neutralni polohy a poté, co ziskate rychlost 80 km/h jemnym
pfitaZenim preved'te letoun do horizontalniho letu bez prekroceni povoleného pretiZeni +4 a maximalni povolené
rychlosti 200 km/h.

3.7. Porucha pitot/statické trubice

Ucpani pitotovy trubice

Znamky zavady:
- ve vodorovném letu se neméni hodnoty na rychloméru soucasné se zménou rychlosti
- pii klesani hodnota na rychloméru klesa a pri stoupani roste

Cinnost posadky:
- Nepouzivat rychlomér. Ve vodorovném letu nastavit 4100-4300 ot/min, rychlost letu bude 100-110
km/h. P¥i klesani nastavit volnobéh a rychlost klesani nastavit na 4 m/s, rychlost letu bude pfiblizné 110
km/h.

Ucpani trubice statického tlaku
Znamky zavady:
- hodnoty variometru a vySkoméru se neméni se zménou vysky
- pi klesani hodnota na rychloméru roste a pri stoupani klesa

Cinnost posadky:
- Nepouzivat rychlomeér, vySkomér a variometr
- Rychlost letu kontrolovat pouze pomoci otackomeéru.

3.8. Porucha radiostanice
Poznamka: Radiostanice je instalovana jako volitelné pfisluSenstvi.
JestliZe neni slySet Zddny radiovy prenos zkontrolujte Ze:
- je radiostanice zapnuta

- je nastavena spravna frekvence
- kabel sluchatek je zapojeny do radiostanice

Cinnost posadky:
- Regulator hlasitosti (VOLUME) nastavit na maximum, a uml¢ova¢ Sumu (SQUELCH) vypnout.
- Kontrolovat radiové spojeni na jinych frekvencich.

3.9. Létani v nebezpecnych povétrnostnich podminkach

Létani v nebezpecnych povétrnostnich podminkach je létdni v podminkach kdy se miiZe vytvaret namraza, 1étani
za bourky, 1étani v prasné boufce a létani za silné turbulence.

Neustéle je tfeba vénovat naleZitou pozornost letovym podminkam. JestliZe se letové podminky zacnou
zhorSovat, ucinit vcas prislusné rozhodnuti a zmeénit trasu letu, nebo let prerusit.

Upozornéni: Létani v podminkéch kdy se miiZe vytvaret namraza je ZAKAZANO!

V piipadé vlétnuti do takovych podminek, musi posddka okamZité opustit nebezpecnou oblast, a pfistat na

Upozornéni: Létani v okoli bourky je ZAKAZANO!
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Zvazit vcas, zda je mozné se boufce vyhnout, a neni li to mozné, je tfeba odhadnout rychlost a smér jejiho
postupu a pristat na nejbliZsi pristavaci ploSe nebo jiném vhodném misté. Letadlo je tfeba naleZitym zpiisobem
zakotvit a prikryt. Ridici plochy je tfeba zabezpecit svorkami, nebo zardzZkami a spolehlivé uzavfit kabinu.

Silné turbulence mohou byt velmi nebezpecné. Je nutné se jim v€as vyhnout zménou trasy, nebo prerusenim letu.

V pripadé vlétnuti do silné turbulence v malé vySce je tfeba okamZité nabrat vysku a soucasné se vzdalit od
zdroje turbulence.

Béhem silné turbulence musi byt rychlost letu mezi 100 km/h a 140 km/h, a vyska pfinejmensim 100 m. Naklon
v zataCce nesmi prekrocit dhel 30°,

Neni li mozné uniknout z turbulence, vybrat si oteviené pole a pokusit se pristat. Nepiekrocit limit rychlosti a
naklonu v zatacce.

Upozornéni: Létani v mracich je ZAKAZANO!

V pripadé vlétnuti do mraku je tfeba z néj vyletét sestupnym letem a pritom kontrolovat rychlost letu a boc¢ni
naklon. Je 1li vyhled zahalen mraky je moZné kontrolovat tihel bo¢niho ndklonu podle vertikalni orientace
kotouce kompasu.

Vliv strihu vétru na letadlo

Stiih vétru - rozdilu ve sméru a rychlosti vétru v malych nadmorskych vyskach, mtiZe letoun nasilné vychylit z

wewr

podrovnani pred pristanim. Z ddvodu zvySeni rychlosti zadniho vétru, nebo sniZeni rychlosti protivétru v
blizkosti zemé, dojde ke sniZeni rychlosti letu, zmensi se vztlak a zvétsi se rychlost klesani. Takova situace miize
nastat nahle a posddka by méla védét kdy a kde miZe tento jev oCekavat a musi byt pfipravena spravnym

postupem zajistit bezpe¢ny let a pFistani.

Strih vétru se nejcastéji vyskytuje:
- na prednich stranach atmosférickych front
- pi vzniku bourkovych mraki
- pfi vyznamné inverzi ve vySce 50-200 m.

DA li se ocekavat stfih vétru, musi byt pristani provadéno rychlosti nejméné 100 km/h. Posddka musi byt
pripravend zvysit vykon motoru na maximum a opakovat okruh.

Vlétnuti do turbulentni brazdy
Dostat se do turbulentni brazdy jiného (obzvlasté velkého) letadla mize byt velmi nebezpec¢né. Turbulentni
brazda je vytvorena vrtuli a viry tvorficimi se na koncich k¥idel a trupu. VIétnuti do turbulentni brdzdy mtze
zpusobit naprostou ztratu kontroly nad letounem. Nejnebezpecnéjsi je vlétnuti do turbulentni brazdy béhem
vzletu, poCatecni faze stoupani, pfi podrovnani na pristani a pri pristani.

Upozornéni: Vyhybeijte se vlétnuti do turbulentni brazdy!

3.10. Pristani mimo letiSté
V pfipadé vynuceného pfistani mimo letiSté musi pilot:
- vybrat vhodné misto pro pfistani
- ur€it smér vétru podle priznakl na zemi (kouf, stromy, apod.)
- provést pristani.

Pristava li do vysokého a hustého porostu (plodiny, kefe, apod.), provadi podrovnéni na vrchol porostu jako by
to byla tiroven zemé.
Nouzové pristani na vodé nebo do lesa musi byt provedeno s plné vysunutymi klapkami na padové rychlosti.

Pri pristani do lesa vybrat nejhustsi ¢ast a podrovnani provést na vrcholky stroma.

P¥i pFistani na vodu je tfeba, uvolnit bezpecnostni pasy, aby bylo moZné opustit letoun ihned po pfistani.
Podrovnani se provadi na vysku vodni hladiny.
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4. Normalni postupy

4.1. Montaz a demontaz letounu
4.2. Pripravak letu
43. Let

4.1. Montaz a demontaz letounu

Postupy montdZe a demontadZe letounu jsou popsany v kapitole 2, odstavec 2.4, AEROPRAKT-22 Névod
k GdrZbé letounu.

4.2. Priprava k letu
DulezZité ukony:

Pied nahozenim motoru: zabrzdit letadlo (ev.Spalky)
otevfit benzin (n&drz, kde je vice benzinu)
zapnout hl. vypinac, zapalovani a pfistroje
kontrola mnozstvi benzinu
volnost pred vrtuli
start ( pfi studeném motoru syti¢, otacky 2500-3000 )
zapnout vysilacku
zahrivat do teploty oleje 50°C
motorova zkouska — 35000t.(zapalovani 1. a 2.
pfechod do max. otacek)

Pied startem: kabina - zavfit a zkontrolovat zajisténi
pasy - zapnout a dotdhnout pasy
klapky - provéfit a nastavit do 1.polohy
padak - odijisti kolik zdchranného systému
benzin - kontrola otevfeni palivové nadrze
vyvazeni - kontrola polohy (nastavi se automaticky po zapnuti hl. vypinace)
fizeni - zkontrolovat volnost ru¢niho a nozniho fizeni
pfistroje - nastavit vySkomér na QNH (1860 ft) - kontrola,
vypinate - zapnuti zapalovani, pfistroji ,nahozeni motoru

zapnuti vysilacky, palivového €erpadla kontrola tlaku a teplot

palivo - kontrola mnozstvi paliva
volno - kontrola prostoru startu, finale

Po vzietu v 50 metrech : upravit otd¢ky motoru

(nebo v bezpecné vysce) zasunout klapky

rychlost 100 km/hod
vyvéazit, vypnout pal. Cerpadlo

Na arovni T (_po vétru): pasy - zajisténi, dotdhnout
palivo - kontrola mnoZstvi
brzdy - kontrola

3. a 4. zatadCka - kontrola volnosti prostoru
letiSté - kontrola letiStni plochy

Po 3.zatacce : rychlost 100km/hod
klapky do 1. polohy
vyvazeni
kontrola finale, prostoru 4. zatacky
zapnout palivové cerpadlo
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Po 4. zatacce : rychlost 100km/hod
klapky do 2. polohy
vyvazeni
kontrola findle, kontrola zapnuti paliv. Cerpadla
Po pfistani: zasunout klapky
vypnout pfistroje
vypnout motor

Predletova prohlidka:

Pred letem musi pilot provést predletovou prohlidku. Prohlidku je doporuceno provadét v nasledujicim poradi:

- levy podvozek

- levé kridlo

- levé strana trupu

- vySkové a smérové kormidlo
- prava strana trupu

- pravé kiidlo

- pravy podvozek

- motor, vrtule

- kabina pilota.

Hnaci jednotka
Prohlédnout vrtuli a vrtulovy kuZzel: ujistit se Ze nemda Zadna Skrabnuti ani jiné poSkozeni. Prohlédnout kapotu
motoru: ujistit se, Ze jsou vSechny zamky spravné zajiStény. Ujistit se Ze nikde nevytéka palivo, olej ani chladici
kapalina.

Podvozek
Ujistit se Ze pristavaci zafizeni neni poskozeno. Prohlédnout pneumatiky a disky kol. Zkontrolovat nahusténi
pneumatik a pfipevnéni aerodynamickych krytt kol.
Pravé kridlo, prava strana trupu a ocas
- Ujistit se Ze potah kiidla neni poskozen, pfipevnéni flaperonu je neporusené, a Ze benzinova nadrz je
neporusena.

- Ujistit se to palivovy uzavér plniciho hrdla je uzavreny a tésny.
- Zkontrolovat potah trupu, Ze neni posSkozen.
- Pres pruhledny potah zkontrolovat akumulétor, kabely a systémy Fizeni letounu.

- Zkontrolovat, Ze upevnéni ocasnich ploch neni poskozeno, neni poskozen potah ocasnich ploch a upevnéni
vySkovky, smérovky a vyvaZzovaci plosky je neporusSeno.

- Zkontrolovat, Ze kryt pitotovy trubice je odstranén. Zkontrolovat upevnéni pitotovy trubice.
- Ujistit se, Ze mnoZstvi paliva, oleje a chladici tekutiny je pfiméfené pro planovany let.
- Letadlo musi byt o€iSténo od snéhu a Spiny.

Létani s letounem, ktery je i jen castecné pokryty Spinou, snéhem nebo ledem je prisné ZAKAZANO.

Predletova prohlidka kabiny pilota

- Prohlédnéte vnitrek kabiny pilota a ujistéte se Ze jeho vybaveni je neporusené a Ze v ném nejsou zZadné cizi
objekty.

- Upravte bezpecnostni pasy na vasi velikost.
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- Ujistéte se Ze proskleni kabiny pilota je Cisté a Ze nema Zadné poSkozeni.

- Ujistéte se Ze zachranny systém je pripraveny k pouZiti (zaviraci Spendlik je odstranén od spoustéciho
mechanismu).

- Ujistéte se Ze ovladaci prvky nejsou zabezpecCeny zarazkami.

- Ujistéte se Ze v ptivodech celkového a statického tlaku vzduchu neni vlhkost.

Po usednuti na misto pilota zkontrolujte:

- vSechny ovladaci paky jsou ve vychozim postaveni

- volnost chodu Fizeni, fidici plochy reaguji spravné na vychylky fizeni

- trim vySkovky je v jeho neutralni pozici;

- letové pristroje ukazuji spravné hodnoty

- vySkomeér je v potradku a je nastaven na QNH

- motorové pristroje jsou v poradku

- magneticky kompas je v poradku, ukazuje sprdvny magneticky kurs

- mnozstvi paliva v nadrZich

- klicek startéru je vyjmuty ze startovaciho zamku a vypinace zapalovani jsou v poloze vypnuto

Pfed spusSténim motoru

Pred startovanim studeného motoru je doporuceno protocit motor startérem po dobu 5 sekund
s vypnutym zapalovanim, pilot to provede tak, Ze se ujisti, Ze v prostoru vrtule je volno a otoc¢i klickem
startéru do polohy startovani -nezapinat zapalovani!

Tésné pred startem motoru proveést:

- paku Skrtici klapky dat na volnobéh
- syti¢ naplno otevfit

- zabrzdit parkovaci brzdou

- kontrola volnosti pred letadlem

Start motoru

Povinnosti pilota je upozornit lidi v blizkosti letounu, Ze bude startovat motor. Po uvolnéni prostoru okolo
letounu vloZte klicek do zamku startéru, otocte ho do polohy 1 a zkontrolujte, Ze p¥istroje pracuji spravné,
zapnéte zapalovani, zabrzdéte letoun parkovaci brzdou a oto¢enim klicku do polohy 2 nastartujte motor. Po
nastartovani motor zahfivejte na nizkych otackach (2300-2800) na pracovni teplotu oleje 50°C.

4.3. Let
Priprava k pojizdéni a pojizdéni
Pfed zahajenim pojiZzdéni se ujistéte, Ze teplota oleje je nejméné 50°C a Ze drdha pojiZdéni je volna.

Rychlost pojizdéni je zavisla na kvalité povrchu pojizdéci drahy, na viditelnosti a pfitomnosti prekazek
v blizkosti pojiZdéci drahy. Pro udrZovani sméru a zataCeni se pouZziva fizeni pomoci pridového kola.

Pro kontrolu funkce brzdy je tfeba nastavit otacky na volnobéh, pedaly nozniho Fizeni nastavit do neutralu a
jemné zatdhnout za paku brzdy.

Varovani!
- Prudké brzdéni pfi vysoké rychlosti miZe zpiisobit prevraceni pfes nos letounu.
- Béhem pojizdéni s bocnim vétrem ma letoun snahu natacet se proti vétru.

Pred vzletem

- najed’te na startovaci dradhu orientovanou smérem proti vétruy, je li to mozné
- popojed’te rovné vpred 2 aZ 3 m, noZni Fizeni nastavte do neutralni polohy a zastavte
- zkontrolujte volnost Fizeni v celém rozsahu pohybu fidici paky
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- zkontrolujte parametry motoru
- zkontrolujte pozici klapek a trimu vyskovky

Vizlet
Pfed startem pilot otevie klapky do polohy pro vzlet (poloha 1). Pfi pouZiti klapek je nutné vzit v tivahu silu
protivétru. Je li protivitr 8 m/s a vice, pouZiti klapek se nedoporucuje.

Start s vysunutymi klapkami se nijak zv1ast’ nelisi od startu bez klapek

Je-li startovaci draha volna, uvolnéte brzdy, zvySte postupné otacky motoru az se letoun zacne pohybovat a pak
zvyste otacky na startovni.

Na zacatku vzletu drZte vySkovku v pozici pritazeno. Poté, co dojde ke zvednuti predniho kola se zemé jemnym
potlacenim udrZujte predni kolo mirné nad zemi. UdrZujte smér vzletu pomoci smérového kormidla.

P¥i rychlosti 65 km/h dojde k odlepeni letounu. Po startu pfevedte ihned letoun do vodorovného letu ve vysce
1-2 m nad zemi. Po dosaZeni rychlosti 90-100 km/h za¢néte stoupat.

Ve vysce asi 50 m, upravte (sniZte) otaCky motoru, zasuiite pomalu klapky tim, Ze paku ovladani klapek
presunete béhem 3 sekund z pozice 1 do pozice 0, vyvazte a stoupejte rychlosti 90-100km/h.

Vzlet s bo¢nim vétrem

Vzlety s bocnim vétrem jsou dovolené, jestlize slozka bocni rychlosti vétru nepresahuje 4 m/s.

Vzlet s bocnim vétrem se provadi bez vysunutych klapek. Letadlo ma béhem vzletu snahu natacet se proti vétru.
Od samého zacatku rozjezdu je tfeba vychylit kridélka natocenim volantu do strany ze které fouka vitr. To je
dilezité pro udrZeni rovnomérného zatiZzeni obou kol hlavniho podvozku béhem vzletu, je to prevence proti
boc¢nimu néklonu a staceni letounu proti vétru.

Jak stoupd rychlost letounu je tfeba postupné vracet kiidélka smérem k neutrdlni poloze tak aby nedoslo
k odlepeni letounu z jednoho kola.

JestliZe letoun zacne béhem startu zatacet, je nutné tomu zabranit vychylkou smérového kormidla (vyslapnout
pedal proti zataceni).

Po startu je nutné vyloucit snos mirnym vyosenim letounu smérem proti vétru.

P¥i startu s bocnim vétrem by startovni rychlost méla byt o 5-10 km/h vy33i neZ normalni.

Stoupani

Doporucena rychlost stoupani je 90-100 km/h. Ve vySce 50 m pouZijte trim vySkovky k vyvazeni letounu
(sniZeni sil v Fizeni). Béhem stoupani je nutnd stala kontrola teploty motoru a rychlosti.

Vodorovny let

Béhem vodorovného letu je letoun stabilni, snadno fiditelny v celém rozsahu pripustnych rychlosti a v celém
povoleném rozsahu centraZe (povoleném obsazeni). Nerovnovazné sily ptisobici na ovladani vyskovky lze
vylouéit pouZitim podélného vyvazeni (trimu vySkovky).

Strmé zatacky jsou dovoleny ve vySce vétsi nez 150 m (dle UL-1) s thlem néklonu nepfesahujicim 45 stuprit.
Priibézné kontrolujte mnozZstvi paliva v palivovych nadrZich. Pro zajisténi stejného mnoZstvi paliva v levé i
pravé nadrZi pouZivejte obé nadrZe rovhomeérné prepinanim palivovych kohoutti podle poradi.

V turbulentnim vzduchu by rychlost neméla byt mensi nez 100 km/h, vySka by neméla byt mensi nez 200 m a
zatacky by mély byt délany s naklonem do 30 stupiiti.

Finale a pristani
P¥i letu po okruhu proved'te po 3. zatacce vysuiite vztlakové klapky do 1. polohy.

4. Zatacku proved'te ve vySce nejméné 100 m ve dostatecné vzdalenosti od pfistavaci plochy. Po provedeni
zatacky vysuiite vztlakové klapky do 2.polohy.
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P¥i protivétru vétSim nezZ 8 m/s je vhodné pouzit jen 1. polohu vztlakovych klapek, pfi silnéjsim vétru pripadné i
bez klapek. V poloze na finédle stdhnéte plynovou paku na volnobézné (nizké) otacky a udrzZujte rychlost letu
90 — 100 km/h. Déavejte pozor na vysku, smér, naklon a rychlost letu!

Krétky rozpocet opravte priddnim otacek motoru. NESMITE ZAVRIT KLAPKY, nebot zavieni klapek zpiisobi
ztratu vysky.

Dlouhy rozpocet opravte pomoci skluzu. Podrovnani zacnéte ve vySce 5 - 10 metrd a ukoncete ve vysce 0.2-0.3
m. Pohyb Fidici padky by mél byt jemny, rovhomérny a spojity az do pristani. Ve vydrZi je nutné plynulym
pritahovanim vytratit rychlost a pfi rychlosti blizké minimalni jemné dosednout na kola hlavniho podvozku.
Béhem vydrzZe sledujte prostor 10-15 stupiii vlevo od osy letadla a 15 — 20 metrt pred letadlem. Po dosednuti
zGstava prid’'ové kolecko nad zemi a po sniZeni rychlosti doseda letoun i na pfid'ové kolo.

Béhem podrovnani a vydrZe je tieba rozloZit pozornost mezi sledovani:
- vysky a vertikdlni rychlosti
- fizeni snosu a bo¢niho naklonu
- fizeni smér letu
Po pristani udrZujte smér béhem dojezdu smérovym kormidlem, nasledné zavrete vztlakové klapky.

Pouziti brzd pro zkracovani dojezd pri pfistani je doporuceno jen v pripadé, kdy se uz predni kolo dotyka zemé.
V pripadé pristani bez pouziti klapek je dhel klesani pfed dosednutim mensi a rychlost dosednuti vétsi a délka
dojezdu se prodlouzi.

Pristani s bocnim vétrem
Pristani s bocnim vétrem je dovoleno, jestliZe sloZka boc¢ni rychlosti vétru nepfesahuje 4 m/s!

Pfi pristani s bo¢nim vétrem se nepouziva 2.poloha vztlakovych klapek, pfipadné miZzeme pfistat i bez klapek.

slozka bocni rychlosti vétru co nejniZsi.
Bocni vitr zpisobuje:
- pti podrovnani snos letounu ve sméru vétru
- pii dojezdu vytaci letoun proti vétru.
Pri pfibliZeni naklorite letadlo kfidélky mirné proti vétru, tim vyloucite snos a smérovkou udrzujte smér letu.
JestliZe tésné pred pristanim ma letoun bocni rychlost (snos), noZnim fizenim natocte letoun tak, aby bylo bo¢ni
namahani podvozku v okamZiku dosednuti co nejmensi.
Opakovani okruhu

Opakovani okruhu pfi nezdafeném pristani je mozZné se zavienymi i otevienymi klapkami. P¥i opakovani okruhu
je nutné ihned zvysit vykon motoru na maximum. Ve stoupani udrZovat rychlost 90-100 km/h.. Klapky zasunout
z polohy 2 do polohy 1 velmi pomalu ! Pfes pfekazky stoupat s maximalnim vykonem motoru. Opakovat okruh.

Po pristani

Po pristani uvolnéte pristavaci drahu a po pojiZdéci draze dojed’te na misto stani.
Vypnéte motor nasledujicim postupem:
- plynovou pakou nastavte minimalni otacky
- vypnéte zapalovani

Kontrola po letu
Jestlize béhem letu bylo vSe v poradku, provedte nasledujici kontrolu:
- zda nékde nevytéka palivo, nebo olej
- stav listd vrtule
- stav a nahusténi pneumatik

- stav podvozkovych noh, deformace, praskliny a jinou Skodu.
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Zkontrolujte stav potahu k¥idla, flaperoni, vyskovky a smérovky.

Dopliite palivo dle potfeby

5. Letové charakteristiky
5.1. Uvod
5.2.  Minimalni rychlost
5.3. Délka vzletu
5.4.  Délka pfistani
5.5.  Stoupavost
5.6.  Cestovni rychlost
5.7.  Vytrvalost
5.8.  Stoupavost pii opakovani okruhu
5.9. Vliv desté a zneciSténi létajicim hmyzem

5.1. Uvod
Kapitola 5 popisuje letové vykony letounu AEROPRAKT-22 a jejich omezeni.

5.2. Minimalni rychlost

Minimalni rychlost s klapkami v druhé poloze a s volnobéZnymi otdckami motoru je 60 km/h, s klapkami v prvni
poloze - 65 km/h a se zavienymi klapkami - 70 km/h.

Minimalni rychlost se zavienymi klapkami v zatacce s bo¢nim nédklonem 60 stupiiti je 95 km/h, s bo¢nim
naklonem 30 stupiiti - 75 km/h.

5.3. Délka vzletu

Délka vzletu je soucet délky rozjezdu, vzletu a vzdalenosti preleténé do dosazeni vysky 15 m.
Délka vzletu pres prekazku 15m ve vSech letovych konfiguracich a pfi maximalni vzletové hmotnosti
nepresahne 250 m.

5.4. Délka pristani
Délka pristani je soucet vzdalenosti preleténé z 15 m vySky k bodu pfistani a délky dojezdu. Délka pFistani pres
15m prekazku ve vSech letovych konfiguracich a pfi maximalni vzletové hmotnosti nepfesahne 350 m.

5.5. Stoupavost

Stoupavost je zavisla na tlaku a teploté vzduchu a na vzletové hmotnosti. Stoupani je nutné provadét pri rychlosti
90-100 km/h, kdy je stoupavost nejvyssi. Stoupavost pfi maximalni vzletové hmotnosti je u zemé nejméné 3
m/sec.

5.6. Cestovni rychlost

Cestovni rychlost letu je 130 km/h, pfi otackach motoru - 4400 RPM.

5.7. Vytrvalost

Maximalni vytrvalost letounu v malé nadmoftské vySce a plnych palivovych nadrZich (90 1) je 10 hodin.

5.8. Stoupavost pri opakovani okruhu

Prechod do stoupéni pfi opakovéni okruhu je tfeba provést pri rychlosti, pfi které je stoupavost nejvyssi (90-100
km/h) s motorem nastaveném na maximalni vykon.
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5.9. Vliv desté a znecisténi létajicim hmyzem

Znecisténi hmyzem a dest'ové kapky ovliviiuji vykony letounu minimalné, ale vzhledem k tomu, Ze letoun neni
vybaven stéraci, omezuji vyhled z kabiny.

6. Dovolené obsazeni a centraz

V této kapitole jsou popsany hodnoty uZite¢nych zatiZeni schvalenych pro bezpecny let, a dovoleny rozsah
centraze.

Tabulka centraze a hodnot uzitecného zatizeni

Hmotnost prazdného letounu je 306 kg.

Tabulka 5
Prazdna hmotnost, | Centraz Hmotnost Hmotnost paliva,
posadky,

kg % Kg Kg

306 25 60 0

306 24.2 60 20

306 23.7 150 0

306 23.2 150 20

306 26 0 0

306 25.2 0 20

Dovoleny rozsah centréze je 17-39% stfedni aerodynamické tétivy.
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AEROPRAKT-22

Navod k udrzbe letounu
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1. Popis letadla a jeho systému

1.1. Drak letadla

1.2. Systém Fizeni

1.3. Piistrojova deska (viz. 1.2.11)
1.4. Podvozek

1.5. Sedacky s bezpecnostnimi pasy
1.6. Dvere kabiny

1.7. Pohonné jednotka

1.8. Ovladaci prvky motoru

1.9. Palivova soustava

1.10.  Elektrické schéma zapojeni
1.11.  Systém celkového a statického tlaku vzduchu
1.12.  Letecka elektrotechnika

1.13.  Zavazadlovy prostor

1.14.  Vytapéni a vétrani kabiny pilota
1.15.  Zéchranny systém

1.1. Drak letadla

Kfidlo: hornoplosnik s jednoduchou vzpérou. Profil kiidla - P-I11a-15% s konstantni hloubkou. Kostra kfidla je
tvofend hlavnim nosnikem, Zebry a stojinou v zadni ¢asti kfidla. NabéZna hrana je aZ po hlavni nosnik potaZzena
plechem o sile 0.5 mm D16AT z hlinikové slitiny, ktery spolu s hlavnim nosnikem tvofi torzni skfiil. Zadni ¢ast
k¥idla je potaZzené platnem. K¥idlo ma vzepéti 2.5°. Zebra kiidla jsou vyrobena z plechu D16 o sile 0.5 mm.
Hlavni nosnik se sklada ze stojiny z plechu D16, o sile 0.8 mm, a pasnic, z taZeného profilu (D16chT).

K hlavnimu nosniku je pfipevnén predni zavés kiidla a zavés kiidelni vzpéry. Zadni zavés k¥idla je pfipevnén k
zadni stojiné. Flaperony jsou pfipevnény k Zebrtim 1, 5, 9 a 13. VSechny zavésy jsou vyrobeny z D16 o sile
Smm.

Skelet flaperonu se skladé z tuhého potahu nabézné hrany, nosniku, odtokové hrany a Zeber. Tuhy potah ndbézné
hrany a nosnik tvofi torzni skfiii. Flaperony jsou potaZené platnem.

Trup je celokovovy. Stfedni Cast je vyrobend z hlinikové slitiny D16 o sile 1.5 - 2 mm, tvorici hrany stfedni
Casti. Stabilizator a kylovka maji skofepinovou konstrukci z D16 o sile 0.8mm.

Kapota motoru je z kompozitu.

Trup mé 5 Zeber. Zebra 1, 3, 4 a 5 jsou tlakové odlita z hlinikové slitiny; Zebro 2 je vyrobeny z ohybanych
plechii. Pohonnd jednotka a predni podvozkova noha jsou pripevnény k Zebru 1. Diky tomu motorové loze
pomaha prenaset namahani od predni podvozkové nohy na trup.

K Zebru 2 je pFipevnén zavés kidla, zavés vzpéry a zavésy hlavniho podvozku. Zebra 3, 4, 5 jsou instalovany
v zadni ¢asti trupu.

Kylovka a stabilizator jsou spojeny s Zebry 4 a 5.

Dolni ¢ast a ¢ast vrchni strany stfedni €asti trupu jsou potaZeny vinitym plechem z hlinikové slitiny o sile
0.5mm.

Dvefe, kabina pilota a ¢ast trupu jsou potazZeny organickym sklem.

Kostra stabilizatoru se sklada z Zeber a nosniku. Potah je z hlinikové slitiny D16AT o sile 0.5mm. Na
stabilizatoru jsou 3 zavésy pro pripevnéni k trupu a 3 zavésy vysSkového kormidla.

Kylovka ma konstrukci podobnou stabilizatoru a je pevné spojena s trupem.

Konstrukce vyskového a smérového kormidla je podobna konstrukci flaperont.

1.2. Systém rizeni
Systém Fizeni zahrnuje ovladani flaperont, vyskovky, trimu vyskovky, smérovky a podvozkové brzdy.

Systém Tizeni se zklada z podsystémut ovladanych rukama a nohama.

Kftidélka a vysSkovka se ovladaji rukama pomoci volantu, nebo centralniho kniplu (dle provedent).
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Systém ovladani vySkovky
Systém ovladani vyskovky je systém s tuhym prenosem tahly (obr. 5), skladajici se z 3 tahel a 2 vahadel. Pohyb
volantu (1) se prenasi prostfednictvim fidiciho sloupku (2) k tahlu (3), pak pres vahadlo (4) k tahlu (5). Sila je
prenesena na vyskovku pres tahlo (7) pfipojené k vahadlu (6). Téhlo (7) prochazi mezi dvéma vodicimi valci (8).

obr. 5
V pripadé fizeni centralnim kniplem* (obr.6) je pohyb kniplu (1) pfenesen na tahlo (3) pres boc¢ni desku (2).

obr. 6

Zbytek fidiciho systému je shodny se systémem na obr. 5.
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e  Centralni knipl miZe byt dvojiho typu — s jednou rukojeti (obr.7), nebo rozvétveny do dvou rukojeti (obr.8).

obr. 8
Vychylky vyskovky jsou: nahoru 25 + 1°, dolt 20 + 1°.
Systém Fizeni vyvaZovaci plosky (trimu) vyskovky

Trim vySkovky se pouZiva ke sniZeni sily v ovladani vySkovky. Paka ovladani trimu vySkovky je dostupna z
obou mist pilota.

obr.9

Paka ovladani trimu vySkovky (1) (obr. 9) je umisténa na pravé strané stredového panelu pred sedackami piloti
Vyvazovaci ploska je propojena s ovladaci pdkou ocelovym lankem.

Lanko je vedeno pres dva priichody v Zebrech 2 a 3 a dal bovdenem k vyvaZovaci plosce (4). Vyvazovaci ploska
je pripevnéna k odtokovce vyskového kormidla pomoci dratu, ktery slouzi souCasné jako torzni pruZzina.

Vychylky vyvazZovaci plosky jsou: nahoru 21 + 1°, dolti 22 + 1°.
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Systém Fizeni smérového kormidla a prid’ového podvoezku

Smérovka a pfidovy podvozek jsou fizeny pomoci pedali. Smérové kormidlo je spojeno s pedaly dvéma
ocelovymi lanky (primér 3 mm). Pedaly jsou upevnéné na dvou oséach (osa levych pedali (1) a osa pravych
pedald (2)) upevnénych otoc¢né k dolnim trupovym nosnikiim (obr. 10). Kazdéa osa méa dvé paky. Jedna paka je
propojend lankem s pakou smérovky (3), druha tdhlem s pfidovym podvozkem (4). Lanka jsou ke smérovce
vedena pres kladky (5), (6) pfipevnéné k Zebrim 2 a 3 a prtivlaky (7) a (8) v Zebru pod sedackou pilota a Zebru 4.
Napnuti lanek je nastaveno pomoci napinéki (9) spojenych s pdkami na osach pedalt.

Uhel nastaveni neutralni pozice smérového kormidla je +3° (doprava). Vychylky jsou +25 +1°.

e

obr. 10.

Systém Fizeni flaperoni

Letadlo je vybaveno flaperony, které slouzi souCasné jako kiidélka a klapky. Systém fizeni flaperont umoziuje
nezavislé ovladani kiidélek a klapek dvéma riznymi mechanizmy (obr 11).
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Obr. 11. Ovladani flaperont (systém kridélek)
a /

Otocny pohyb volantu (1) (obr.11) je pfenaSen tahlem (2) na trojstrannou paku (3) upevnénou oto¢né na sloupku
fizeni (4). Néasledné je tdhlem (5) pfenasSen na centralni hiidel (6) a vahadly (7) a tahly (8) na hfidele (9). Hridele
jsou jednou stranou pfipojeny pres Kardantiv kloub (10) k vidlickdm na Zebru flaperont (11) a druhou stranou
k vahadlu ovladani klapek (12).

V pripadé fizeni centrdlnim kniplem (1) (obr.5) je bo¢ni vychylka kniplu pfenaSena pfimo na centralni hridel (6),
a dale stejné jako v pripadé fizeni volantem (obr. 11).

Vychylky flaperonti (jako kfidélek): nahoru 20 + 1°, doli 13 + 1°.

4 2 5 3 | 6 8

Jako klapky (obr. 12) se flaperony ovladaji pres vahadlo (1) ovladaci pakou (2). Aretace v nastavenych polohach
je zajisSténa prostfednictvim zapadky (3) se tfemi Zlabky, do kterych zapada tfmen vahadla (1) ktery jednoznacné
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urcuje polohu ovladaci paky (2). Odblokovani aretace se provede natocenim rukojeti (4) ovladaci paky vpravo,
¢imzZ se zdpadka vysune z tfrmenu. K aretaci dojde navratem zapadky (3), ktery je zajistén pruZinou (5).

Zadni konec vahadla (1) posouva konce htideli (6) flaperonti dold a vahadla na hiidelich opirajici se o tahla (7)
vysunou oba flaperony (8) smérem dold.

Vychylky flaperont (jako klapky): 1. pozice - 10 + 1°, 2. pozice - 20 + 1°.

Systém ovladani brzd

Brzdy hlavniho podvozku (obr. 13) jsou ovladany hydraulicky pomoci paky brzdy (1) umisténé na pace ovladani
skrtici klapky (2), prenésejice tlak od hlavniho vélce (3) k brzdovym valeckiim v kolech.

V pripadé Fizeni centralnim kniplem jsou paka brzdy a hlavni valec umistény pfimo na kniplu.

Kola hlavniho podvozku maji kotoucové brzdy. Hlavni brzdovy vélec je s brzdovymi valecky spojen médénym
potrubim (5) s vnéjSim primérem 3 mm. Hlavni brzdovy vélec (3) je spojen hadici (6) s vyrovnavaci nadrzkou
(7), umisténou na predni prepazce.

Je li pdka brzdy stisknuta, brzdové obloZeni stiskne brzdovy kotouc¢ a vytvori brzdici moment imérny pouzité
sile.

Letoun A-22 je vybaven také parkovaci brzdou, kterd je ovladana padkou na centralnim panelu mezi sedadly
piloti. Pro pouZiti parkovaci brzdy je tfeba otoCit paku o 90 stupiG a pak stisknout a uvolnit paku brzdy.
Brzdové obloZeni zlstane pritisknuté k brzdovému kotouci. Uvolnéni parkovaci brzdy se provede otocenim
ovladaci paky do jeji pivodni polohy a naslednym stiskem a uvolnénim paky brzdy.

obr. 13.
1.3. Pristrojova deska
Pristrojova deska je popsana v Letové pfirucce, v kapitole 2.11.

1.4. Podvozek

Letoun A-22 ma pevny podvozek s pfidovym kolem. Noha hlavniho podvozku je tvofena ocelovym pérem
kruhového prifezu a je upevnéna ve dvou bodech k dolni Casti Zebra 2. Uchyty podvozkové nohy jsou svafené z
oceli. Kola hlavniho podvozku jsou vybavena kotoucovymi hydraulickymi brzdami.

Noha pfidiového podvozku je teleskopickd, fizena. Rizeni je ovladané od pedalti kormidla pres tahla, spojujici
levé a pravé pedaly s pakami na pfid'ové noze. Pfid'ova noha se sklada z trubky a jadra, zakonceného vidlickou
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kola. Jadro je spojeno s trubkou pomoci listové pruziny z kompozitu, nebo z hliniku ktera slouzi k odpruzeni a
soucasné k prenosu to¢ivého momentu. Vyska zdvihu odpruZeni je 50 mm.

Predpéti pruziny (60 kg) a nastaveni polohy nezatiZzené podvozkové nohy je zajisténo paskem uvniti trubky.

Prid’'ova noha je spojena s Zebrem 1 ve dvou bodech - horni a dolni tichyt. Horni tichyt je z hlinikové slitiny D16
o sile 5mm, dolni tichyt je skladany. Uchyty jsou opatfena bronzovymi loZisky.

Vsechna kola mohou byt vybavena aerodynamickymi kryty (v pfipadé pouZiti kol 5.00x5 i kol 6.00x6).

Data podvozku:

rozvor kol - 1760 m (v postoji parkovani),
rozchod kol - 1300 m,
polomér zatacky - 3.3 m.

Hlavni podvozek:
typ - 5.00X5 nebo 6.00X6
tlak v pneumatikéch - 0.16 MPa (1.6 kg/cm?)

Pridovy podvozek:
typ - 5.00X5 nebo 6.00x6
dhel natoceni +30°

tlak v pneumatice - 0.16 MPa (1.6 kg/cm?)

1.5. Sedacky s bezpecnostnimi pasy

V zavislosti na provedeni je letoun vybaven vyskové nastavitelnymi sedackami, nebo pevnymi polstrovanymi
sedackami.

Sedacky pilotti jsou upevnény na dvou pri¢nych nosnicich.
Pred vstupem do kabiny by méli piloti pFizptsobit délku bezpeCnostnich past své velikost. Po usednuti do
sedacky musi bezpecnostni pasy zapnout a pasy dotahnout dle své velikosti.

Bezpecnostni pasy jsou 4-bodové. Ramenni pasy prechazeji zezadu, pres ramena a spojuji se s bedernim pasem.
Jejich délku je mozZné nastavit pomoci regulacnich prezek. Zamek bezpecnostnich pést je umistén na bedernim
pasu.

Konstrukce sedacek a spravné dotaZeni bezpecnostnich past zajiStuje volnost pohybti pfi ovladani letadla a
ochranu pred zranénimi zptisobenymi setrvacnymi silami.

1.6. Dvere kabiny

Dvefe kabiny se sklddaji z organického skla, pfipevnéného do ramu z ocelovych trubek. Dvefe se oteviraji
nahoru. V oteviené a uzaviené pozici jsou dvefe drZeny pneumatickymi valci. V uzaviené pozici jsou dvere
zajiStény zamkem.

Pro zajiSténi vétrani, odmlZovani skla a zlepSeni viditelnosti pfi snéZeni a deSti jsou oboje dvefe vybaveny
vétracimi okénky.

1.7. Pohonna jednotka

Je tvofena Ctyfdobym Ctyfvalcovym karburdtorovym motorem Rotax-912UL nebo Rotax-912ULS se smiSenym
systémem chlazeni, vyrobce BOMBARDIER-ROTAX Inc. (Rakousko).

Motor ma dvé protilehlé fady vélcd (boxer), tlakové mazani se suchou klikovou skfini a oddélenou olejovou
nadrzi s objemem 3 1, automatické sefizovani vile ventilti, dva karburatory, mechanické membranové palivové
Cerpadlo, dvojité elektronické zapalovani, integrované vodni cerpadlo, elektricky startér a integrovany reduktor
s prevodovym pomérem 2.273 nebo 2.43.
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VSechny motorové systémy (palivovy, elektricky, chladici) jsou sestaveny v souladu s motorovou provozni
priruckou Rotax-912.

Vrtule je tfilista, na zemi stavitelna.

Motor miZe byt vybaven predehiivacem nasdvaného vzduchu vyrabénym Aeropraktem Ltd., ktery zlepSuje
podminky prace motoru, brani zamrzani karburatort za chladného pocasi a zvySuje vykon za horkého pocasi.

1.8. Ovladaci prvky motoru

Paka ovladani skrtici klapky karburator( je umisténa mezi misty pilotd. V letounu s centrdlnim kniplem jsou
paky Skrtici klapky umistény na vnéjsi strané pilotnich sedacek. Ovladani motoru je zdvojené, aby bylo mozZné
ovladat motor z levé i pravé sedacky. Dvé ovladaci lanka jsou veda z paky Skrtici klapky k obéma karburatortm.

DalSim ovladacim prvkem je syti¢, pro obohaceni smési pri startu studeného motoru. Syti¢ je ovladan pomoci
lanka. PaCka ovladani sytice je umisténa na centralnim panelu mezi sedackami pilotti. Sytic je otevien, je li
packa v predni poloze.

1.9. Palivova soustava
Palivova soustava (obr. 14) sestava ze dvou palivovych nadrzi (2), umisténych v kiidlech, palivového privodu

(9), tvoteného gumovou hadici, dvou palivovych kohouti (3), vypoustéciho ventilu (4), a CistiCe paliva (5).
Palivové nadrZe (2) maji odvétravaci trubicky (8), spojujici prostor nadrZe nenaplnény palivem s atmosférou.

Konstrukce palivového systému zajistuje rovnomeérny odbér paliva z obou nadrzi.
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obr. 14. Schéma palivové soustavy

1 — hrdla nadrzi 6 — palivové Cerpadlo

2 - nadrze 7 - motor

3 — palivové kohouty 8 — odvétravaci trubicky
4 — vypoustéci ventil 9 — palivovy pfivod

5 — filtr 10 — karburétory
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1.10. Elektricky systém
Schéma zapojeni elektrického systému je na obrazku 15.

Popis elektrického systému

Elektricky systém je navrZeny k zajiSténi spolehlivé funkce motoru. Sklada se z nasledujicich hlavnich soucasti:
- jednotka zapalovani
- motorové pristroje
- elektrickd instalace
- napajeci systém
- ovladaci panel

Jednotka zapalovani

Motor je vybaven dvojitym bezkontaktnim zapalovanim. Stator generatoru ma dvé nezavislé zapalovaci civky.
Kazda zajist'uje napajeni jednoho zapalovaciho okruhu. Energie je uchovavéana v kondenzatorech.

V okamziku zapéleni kazda ze dvou vnéjsich senzorovych civek zajisti vybiti kondenzatort v primarnim okruhu
zapalovacich svicek (viz. schéma elektrického systému).

KaZdy zapalovaci okruh se sklada ze dvou vétvi. Zapaleni nastdva pfi kazdé otacce klikového hiidele ve valci 1
nebo 2, a pak ve vélcich 3 a 4 s posuvem o ptil otacky.

Pri startu motoru nastava zépal v okamziku prichodu zadni hrany vacky (vycnélek na setrvacniku zapalovani)
kolem senzoru, a pfi béhu motoru v okamZiku priichodu predni hrany vacky kolem senzoru. K prepnuti
zapalovani z reZimu startovaciho (6 stupiiti pfed TDC) do rezimu "béhu" (26 stupni pred TDC) nastane pri
otackach 600 az 900 otacek za minutu.

Poradi zapalovani

Potadi zapalovani palivové smési ve valcich je 1-4-2-3.

Instalace zapalovani

Obsahuje dvé elektronické jednotky a 4 dvojité zapalovaci civky ve vodotésnych krabickach (viz. schéma).
Elektronické jednotky jsou instalovany na motoru na gumovych tlumicich vibraci.

Napajeci systém

Napajeci systém se sklada z integrovaného generatoru, regulatoru, usmériiovace, vyhlazovaciho kondenzatoru,
baterie, pojistkové skrinky a hlavniho vypinace. Integrovany generator je 10-pélovy jedno fazovy generator
stfidavého proudu s permanentnim magnetem.

Pro stejnosmérné napajeni je pouZit elektronicky regulator napéti s usmériiovacem (znacka: Ducati, Rotax no.
965 345 s télem konektoru 965 335).

Velikost stejnosmérného proudu v zavislosti na otackach je popsana v instalacni priru¢ce motoru Rotax-912.

Kondenzétor v zapojeni zajistuje funkci kontrolnich obvodt regulatoru a tim zabranuje vzniku napétovych
Spicek v pripadé poruchy baterie.

Ridici obvod dobijeni akumulatoru

Ridici obvod dobijeni je tvofen regulatorem-stabilizatorem proudu. Na vstupy G je pfivedeno napéti

z generatoru, vystupy R a B jsou pres pojistku pfivedeny na kladny p6l akumulatoru. Vstup C je pripojen pres
spinaci skfifiku na kladny pél akumulétoru a k vystupu L a vstupu C je pfipojena kontrolka dobijeni. Kontrolka
dobijeni sviti v pripadé, Ze je zapnuta palubni sit’ (klicek ve spinaci skifice je v poloze 1, nebo 2) a pfitom
nepracuje dobijeni. Sviti, je li zapnuta palubni sit’ a pfitom nebéZi motor. Po nastartovani motoru musi zhasnout.
Rozsviti li se za béhu motoru, signalizuje to pfetiZeni palubni sité, nebo poruchu dobijeni.

Ovladani se sklada ze spinaci skfifiky a dvou vypinact zapalovani a je umisténo na panelu pod pristrojovou
deskou.

KabelaZ je provedena vodici o priifezu 0.5, 0.75, 1.5, a 10 mm?. Motorové senzory jsou spojeny pfimo s FLYdat.
Vodicem 0.5 mm? jsou pfipojeny sondy palivomérti a kontrolka dobijeni. Vodi¢ 1.5 je pouZit na pfipojeni
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FLYdat ana elektrické napdjeci obvody. Pro pripojeni teploméri, tlakoméru a otdCkoméru jsou pouzity vodice 0.75. Vodic 10 je pouZit na pripojeni generatoru, hlavniho vypinace
a akumulatoru.

Poznamka: V zavislosti na provedeni se miiZe elektrické vybaveni lisit od uvedeného.
obr. 15. Schéma zapojeni elektrického systému
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1.11. Systém celkového a statického tlaku vzduchu
Systém celkového a statického tlaku vzduchu (obr. 16) je tvoren:

1 - YC -250k rychlomér

2-B[ -10 vySkomér

3 - BP -10mK variometr

4 — privody celkového a statického tlaku
5 - pitotova trubice

Pitotova trubice (6) je upevnéna na levou kiidlovou vzpéru. ¥C -250k rychlomér (1) je pfipojen na celkovy a
staticky tlak pres ptivody (4).

B[ -10 vySkomér a BP -10mk variometr nejsou pripojeny na pfivody tlaku, ale pouZivaji staticky tlak vzduchu
uvnitf kabiny pilott.

obr. 16. Systém celkového a statického tlaku vzduchu
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1.12. Letecka elektrotechnika
Letadlo miZe byt vybavené VHF vysilackou pro kontakt s piloty jinych letadel a kontrolu letecké dopravy
(ATC) na zemi a pfijimaci GPS pro navigacni ucely.

Obsluhu vysilacky a obsluhu GPS pfijimace popisuji uZivatelské pfirucky téchto zafizeni.

1.13. Zavazadlovy prostor

Zavazadlovy prostor je umistén za sedadly pilotd a 1ze do néj umistit az 20 kg nakladu.

1.14. Vytapéni a vétrani kabiny pilota
Kabina pilotii je vybavena vétranim a topenim (volitelné prisluSenstvi) (obr. 17). Uelem tohoto zafizeni je
predchézet zamlZeni celniho skla a vytapéni kabiny pilotti za chladného pocasi. Systém topeni a vétrani se sklada
ze sani vzduchu (1), vymeéniku tepla (2), fidici clony (3) a rozvodnych kanalti (4). Systém je fizen ovladacim
knoflikem (5).

1/ 2 % 3

1 — sani vzduchu
2 — vymeénik tepla
3 —ridici clona
4 - kanaly
5 — ovladaci knoflik
obr. 17
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1.15. Zachranny systém

Letoun je vybaven zdchrannym systémem pro letadla o hmotnosti do 450kg - GALAXY. Systém je urcen pro
pouZiti v pripadé nehody béhem letu.

Systém (1) je instalovan za sedackami piloti a je upevnén Srouby ke specidlnimu nosniku. Pas padiku (6) je
pfipojen na tfi ocelova lanka (8); dvé jsou pripevnéna k trupu v blizkosti bodi pripevnéni kfidla (9), treti je
pripevnéno k motorovému lozZi blizko horniho tchytu pfidového podvozku (10).

Paka ovladani (2) (Cervend) je umisténa centralné mezi misty pilotti, pod ovladanim vztlakovych klapek.
Pfed letem je nutno udélat:

- zkontrolovat plomby, pripojeni zachranného systému a spoustéci mechanismus

- tésné pred letem odstranit bezpecnostni Spendlik (4) ze spoustéciho mechanismu (5)

Thned po letu instalovat bezpecnostni Spendlik.

Varovani! Systém je vybaven PYROTECHNICKYM zafizenim!

Instalace, udrzba, predletové kontroly musi byt délany jen se spoustécim mechanismem zajiSténym
bezpecnostnim Spendlikem!

Ve vSech pripadech je tfeba se fidit technickou pfiruckou a provoznimi predpisy pro zachranny systém QPS-
KOBRA-500.
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obr. 18. Zachranny systém
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2. Konzervace, obsluha a udrzba

Pozor! Informacni a servisni buletiny tykajici se bezpecnosti provozu jsou
publikovany na oficialnich internetovych strankach firmy Aeroprakt Ltd:
www.aeroprakt.kiev.ua.

2.1. Konzervace a uskladnéni letounu
2.2.  Plan adrzby

2.3. Pozemni pfeprava

2.4. DemontaZz letounu

2.5.  Myti letounu

2.1. Konzervace a uskladnéni letounu

Letadlo mtiZze byt dlouhodobé uloZeno v hangaru nebo na volném prostranstvi. V piipadé parkovani na volném
prostranstvi musi byt letoun upevnén kotvami. Je tfeba vzit v ivahu prevladajici smér vétrd v dané oblasti.
Letoun je nutné parkovat nosem proti vétru.

Vénujte zvySenou pozornost kotvam, které musi zajistit bezpe€né upoutani letadla i v pfipadé silného vétru.

V pripadé parkovani na volném prostranstvi musi byt letoun pfipoutan. Letoun se poutd ve tfech bodech. Dvé
kotvy jsou pripevnény v bodech spojeni kiidlové vzpéry a kiidla. Treti kotvou je pripoutan pridovy podvozek.
Tato kotva méa dva poutaci body spojené lankem, které je provleceno pruzinou pridového podvozku.

Pri parkovani letadla na volném prostranstvi je tieba:
1. Kola zaloZit kliny z obou stran; predni kolo srovnat do osy letadla.
2. Zajistit svorkami smérovku, vySkovku a flaperony.
3. Chranit kapotu motoru, kabinu pilota a Pitotovu trubici mékkymi potahy.

Zvl1astni péce musi byt vénovana ochrané letadla pfed korozi a ochrané laku. Ochrana ¢asti letadel pted korozi se
provadi predevsim ochrannymi natéry. Ochrana potahové tkaniny se provadi pfedevSim ochranou laku — kvalita
laku je jednou z hlavnich podminek zachovani vytrvalosti a aerodynamickych charakteristik letadla.

Ochrana laku se provadi:

1. V dostatecné kratkych casovych intervalech odstrafiovat prach a vlhkost.

2. Chranit lak pred poskrabanim.

3. Chranit lak pfed ropnymi produkty, rozpoustédly, zasaditymi a kyselymi roztoky.
Upozornéni! Létat s letadlem i s malym poskozenim potahu je zakéazano.

Je dovoleno provadét opravy malych dér v potahu (do 50 mm) tkaninou ORACAL permanent. VSechny ostatni
opravy musi byt provadény pouze se souhlasem vyrobce, nebo prfimo u Aeroprakt Ltd nebo spolecnosti/osobou
Aeropraktem urcenou.

Proskleni kabiny pilota je vyrobené z organického skla (polycarbonatu). Organické sklo miZe byt ¢iSténé pouze
Cistou mékkou bavlnénou tkaninou, nebo flanelem navlhéenym mydlovou vodou.

Varovani!
1. NepouzZivejte benzin, odstrafiovac natérd, aceton nebo fedidlo. Tyto latky zptsobuji zékal skla!

2. Necistéte sklo nasucho — dochézi k poSkrabani skla!
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2.2.  Plan Gdriby

Béhem predletové kontroly kontrolujte:

1. Celistvost konstrukce a potahu letounu

2. Celistvost zavést a spojek.

3. Funkci fizeni a kormidel

4. Stav podvozku, otdceni prid'ového kola a kol hlavniho podvozku, funkci brzd hlavniho podvozku, tlak
vzduchu v pneumatikach (vizudlné).

5. Bezpecnostni pasy

6. Pitotovu trubici

7. Letové pristroje

8. Stav motoru (podle navodu k obsluze motoru)

9. Stav vrtule (praskliny, promackliny a jiné poSkozeni hran, poSkozeni povrchu).
10. Stav motorového loZe (rdm a silentbloky).

11. Vyfukovy systém (zajisténi upevnéni jeho ¢asti)

12. Palivovou soustavu (celistvost — nepropustnost)

Po letu je pilot povinen:

1. Provést stejné kontroly jako pred letem
2. Udélat ptipadné poznamky do letadlové knihy.

Servisni prohlidky popsané dale musi byt provadény podle servisniho planu dle tabulky 6.

Kontrola stavu konstrukce letounu. ZvySenou pozornost vénovat dilim namahanym za letu a béhem pfistani.
Kontrola stavu spoji hlavnich konstrukénich celki a stavu hlavnich zavést a pantd.

Kontrola motoru podle podminek dle navodu k obsluze motoru.

Kontrola motorového loZe a upevnéni motoru.

Kontrola zamkd kapoty motoru.

Kontrola vrtule.

Kontrola zajisténi spoji hlavnich konstruk¢nich celka.

Kontrola zavirani dvefi kabiny.

Kontrola povrchu fidicich ploch a jejich vychylek.

0 Kontrola tfecich sil v Fidicich mechanizmech a nadmérnych sil potfebnych pro Fizeni.

Kontrola podvozku a brzd.

Kontrola letovych pfistrojti a jejich spravné funkce.

Kontrola vnéjSich povrchti kovovych casti, zvlasté téch, které jsou citlivé na poskozeni ochranného natéru
a korozi. Kontrola potahu letounu.

Ocisténi a namazani loZisek a zavési vazelinou.

5. Kontrola velikosti vychylek ovladacich ploch.

PJ!\-’H’—‘“JPO.\].O’S-“PP-’!\".—‘
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tabulka 6

Casové obdobi nebo podminky, pro provadéni adriby Seznam cinnosti
Na zacatku letové sezény 1-15
Po kazdych 100 letovych hodinach 1-14
Po poskozeni podvozku pfi pristani 1-12
Po tvrdém pfristani 1-4,6-9
Na konci letové sezény nebo pred dlouhodobym uloZenim 1,13, 14
Hlavni kontrola po 1000 hodinach letu prace po 1000 hodinach letu

2.3. Pozemni preprava

Letadlo miiZe byt vleCené po letisti s uzavienymi dvermi kabiny automobilem rychlosti mensi nez 10 km/h nebo
s piloty. PTi vleceni automobilem je vlecné lano upoutané k prid'ové noze. Vrtuli je nutno natocit tak, aby se
vleCné lano nedotykalo listd vrtule.

Pozemni doprava letadla je dovolena pouze v rozloZzeném stavu na kamionu nebo na specificky vybaveném
privésu. Pfi prepravé kamionem je nutno vénovat naleZitou pozornost upoutani letounu. Kfidla a VOP musi byt
umisténa ve specialnich drzacich.
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2.4. Demontaz letounu
Demontaz letounu spociva v rozebrani nasledujicich hlavnich celkd:
levé a pravé kridlo, vodorovna ocasni plocha, vrtule, motor.

Pfed demontéZi letounu je nutno vyprazdnit nadrZe.

Demontaz kridla (obr. 19)

Odpojit kardan kiidélka.

Odpojit elektrické konektory.

Odpojit palivova potrubi.

Odstranit kiidlové vzpéry. Kridlové vzpéry odpojit od kridla a trupu. K¥idlo je nutno drzet.
Odpojit kiidlo od pfedniho a zadniho zavésu.

ik E

Doporucuje se po odpojeni kiidla umistit veSkery spojovaci material (Srouby, maticky, podloZky) na své misto a
zajistit je bezpe€nostnim dratem, nebo Spendliky proti uvolnéni. Zajistit dratem je tfeba také kulova loZiska v
nasledujicich mistech:

¢ predni a zadni zavés kiidla

e zavés kiidelni vzpéry v kiidle

¢ spojky flaperonti

!

obr. 19. Demontaz kridla
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Demontaz stabilizatoru (obr.20)

Odpojit ovladaci lanko od vyvaZovaci plosky

Odpojit tahlo od vySkového kormidla

Odsroubovat matku ze zadniho Sroubu upevnéni stabilizatoru
Odsroubovat pfedni Srouby upevnéni stabilizatoru a odstranit stabilizator

Veskery spojovaci materiél (Srouby, maticky, podlozky) umistit na své misto a zajistit je Spendliky, nebo dratem.

Demontovana kfidla a stabilizator vlozit do drzaka.

/ I
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obr. 20. Demontaz stabilizatoru

Demontaz vrtule

Pfed demontéZi motoru je nutno nejdiive demontovat vrtuli dle nasledujiciho postupu:

e odstranit pojiStovaci drat
¢ odSroubovat matky a odstranit Srouby
¢ sundat vrtuli z unaSece mirnym tahem

P1i instalaci motoru do letounu je tfeba vrtuli montovat v obraceném poradi. PojiSténi matic na Sroubech by
mélo byt provedeno tak, aby drat zabréanil uvoliiovani matic. Rozebrana vrtule by méla byt prepravovana v
mékkém obalu.

Demontaz motoru

DemontaZ motoru je nutno provadét v nasledujicim potadi:

¢ odstranit motorové kryty
odcerpat chladici kapalinu a uzavfit vSechny vytokové otvory zatkami
odpojit chladi¢ vody
odcerpat olej a uzav¥it vSechny vytokové otvory zatkami
odpojit olejovy chladic¢
odpojit kabely elektrického systému (konektor je instalovan na motorovém loZzi)
odpojit lanka ovladani plynu a sytice
odpojit palivové hadicky
odcerpat palivo z plovakovych komory karburatori
odpojit vyfukové potrubi a odstranit tlumic
odstranit zavlacky z pripeviiovacich Sroubi
odSroubovat matky, odstranit Srouby a vyndat motor
Montéaz motoru se provadi v obrdceném poradi. Po instalaci motoru instalovat vrtuli.
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Montaz letounu

Montaz letounu se provadi v obraceném poradi. Pfi montézZi stabilizatoru je tfeba nejprve protahnout lanko
ovladani vyvaZovaci plosky pres jeho potrubi ve stabilizatoru. VSechny panty a kovani musi byt ociStény a
namazany pred smontovanim.

2.5. Myti letounu

Vnéjsi povrchy, jak lakované, tak i nelakované, motor, vrtule, vnitfek kabiny, sedacky, mohou byt umyvany
mydlovou vodou a jinymi pfirozenymi a syntetickymi Cisticimi prostfedky.

Varovani!

Pouzivat k myti jakykoli druh rozpoustédla nebo benzinu je zakazano!
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